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Shinobu TAKASE,Shinya YOSHIMATSU,Chieko KAKU,Hiroaki SYOUJI,and Hidetoshi OBANA 

目的 

東北自動車道 十和田 IC～碇ヶ関 IC 間は，1986 年の供用開始から 30 年以上が経過しており，その間，経年劣化

や車両の大型化による影響，冬期の凍結防止剤散布による塩害や凍結融解の繰り返しなどにより老朽化が加速してい

る．そこで，全国的に実施されている高速道路リニューアルプロジェクトの一環として，東北自動車道，陣場橋（上

り線）の床版取替工事を実施した．本工事では，コッター床版を用いることで，安全・安心をさらに長期にわたり確

保し，長寿命化を図ることを目的とした． 

概要

本工事は，幅 2.360m（標準版），長さ 11.771m～11.863m のコッター床版を橋梁の斜角なりに 11 枚製作して架設し

（Photo.1 参照），床版の 99％をプレキャスト化することで工程短縮と品質向上を図った． 

本報は，実績が少ない床版取替工事のため，本工事で検討した既設 PC 桁とコッター床版との接合部の構造（Fig.1

参照）についての設計方法と施工方法，及び導入を進めているコッター床版品質管理システム（KIS-C）（Photo.2 参

照）について報告する． 

まとめ

1）PC 合成桁橋への適用

既設桁とプレキャスト PC 床版の接続部に無収縮モルタルを充填することで，所定の付着力以上を確保し，桁と床

版が一体となった合成構造とすることができた．

2）工程短縮

コッター床版を採用することで，場所打ち床版と比較して，対面通行規制期間を 100 日から 50 日と大幅に短縮で

きた． 

3）コッター床版の品質管理

品質管理情報をクラウド上で一元管理するとともに，部材のトレーサビリティを可能とした．

*1 東北支店 土木部 陣場橋作業所 

*2 土木事業本部 橋梁イノベーション事業部 

01  地下鉄トンネルと鉄道施設を結ぶ設備用ずい道の

設置工事 

－銀座線浅草駅折返し線延伸に伴う土木工事－ 
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Connecting subway tunnels and railway facilities equipment tunnel installation work: 

Civil engineering work associated with the extension of the return line at Asakusa station 

on the Ginza line 

Takayuki ARAI, Junya ENDO, Hiroyuki OMORI and Taku OKAZAKI 

Photo.1 国道規制作業   Photo.2 推進管投入作業   Photo.3 折返し線側ずい道 

目的 

本工事は銀座線上野駅・浅草駅間の輸送能力増強を目的とした工事であり，国道直下に開削工法で折返し線を約 200m

延伸することで，発着番線の固定化と利便性の向上を図り輸送能力均等化と安定化を実現するものである．その中で，

換気と新設する変電所からの送電のための経路が必要になり、刃口推進工法による接続ずい道を施工した． 

概要

乗務員通路および電気ケーブル等配線用のトンネルが内径φ2,600mm，折返し線函渠内換気用のトンネルが内径φ

2,800mm であり，それぞれ変電所と換気棟との接続部分（区道部）が延長約 10m，折返し線と換気棟との接続部分（国

道部）が延長約 13m である．経路上の地中には，電気，下水，上水道，ガス等の埋設物が輻輳していたため，本工事

では非開削工法を適用し，その中でも経済性および施工性の観点から，刃口推進工法を採用した． 

施工中の課題と対策として、以下のことを報告する. 

① 刃口推進では切羽が全面開放されるため、推進区間の全断面について地盤改良を行った。改良地盤を掘進した

際に砂礫層による未改良部分が確認された。

② 国道での規制作業に伴う時間的制約を受けながらも、工程確保のために効率的な掘進の進捗を図った。

③ 折返し線延伸部のずい道施工箇所は既設の駅部留置線と構造物が連続しているため、営業線への粉塵等の飛散

を防止する対策を行った。

④ 変電所のずい道施工箇所では設備工事等が行われており、多作業が並行して作業しているため、特に推進作業

中の異常出水に対する安全確保のため、排水対策について計画し出水に備えた。

まとめ

施工の課題に対し，綿密で適切な計画と施工中のフィードバックによる適切な修正計画を行ったことで，大きなト

ラブルが発生すること無く，安全に施工することができた．

この工事で施工された接続ずい道工事のような，離れた地下構造物同士を地下で接続するために，刃口推進という

非開削工法が採用された施工事例は決して多くはないと思われる． 

ひとつひとつの工種は，従前から行われている在来工法であり，画期的な目新しい新工法・新技術を駆使して行った

工事ではないが，周辺環境や道路や地元といった制約等の条件が非常に厳しい状況での施工であったと言える．ここ

での経験は今後の土木工事施工管理において非常に有意義なものだったと確信する． 

*1 首都圏支店 土木事業部土木部 銀座線浅草駅作業所 
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